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总 说 明 书

一、 概述、受益情况、建设必要性

（一）概述

1、西林县位于广西壮族自治区的西北部，地处滇、黔、桂三省（区）结合部，

故有“广西壮族自治区尾”之称。地理坐标位于北纬 24°01′—24°44′和东经 104°

29′—105°36′之间。县境东西最大横距 116 公里，南北最大纵距 79 公里，最窄

12.6 公里，版图呈东西长，南北窄，西端大的“哑铃形状”。四境：东连田林县，

北接隆林各族自治县，西北毗邻贵州兴义市，云南省罗平、师宗县，南邻云南省的邱

北、广南、富宁三县。全县（行政区域）总面积 3020 平方公里，地理坐标为北纬 24°

20′，东经 105°5′，县城八达镇，距自治区首府南宁 528 公里，至云南首府昆明

460 公里，至贵州首府贵阳 540 公里。

2、西林县足别瑶族苗族乡平木村央报屯至那朋油茶产业基地道路硬化工程，位

于西林县足别瑶族苗族乡平木村央报屯，线路设计总长 2.765km。原道路为村屯泥土

路，路基、路面窄小、排水沟、涵不完善，路面受雨水冲刷严重，坑坑洼洼，且路段

较弯曲，坡度较大，转弯半径小，车辆通行困难。

（二）受益情况

该道路工程项目是西林县民族宗教事务局生产道路建设工程项目道路硬化之

一。该项目主要产业为甘蔗 60亩、桉树 600 亩、杉木 430 亩、油茶 210 亩、桐果 180

亩、水田 56 亩；受益人数 106 人，受益户数 27户。道路工程项目建设后，将极大的

改善农村产业发展交通困难的问题，有力促进经济发展，减轻农民出行成本。

（三）项目建设的必要性

1、该产业基地行车道路路基窄小，路面坑坑洼洼，遇下雨天道路无法通行，对

柑橘的生产运输产生消极影响，对种植经济起到了抑制作用，必须要打通产业路这块

短板，不断提高收入水平，促进经济社会可持续发展，兴建该道路工程是十分必要的。

（1）产业道路硬化是促进农民增收的需要

“要致富，先修路”，从这句话中就可以看出产业道路硬化在农民走上致富

的道路上扮演着重要的角色。只有根据农村的具体的地势与实际的情况，在当地

进行了机耕道的建设，才能实现农村的农业生产朝着现代农业机械化的方向迈进。

建设了健全的机耕道，不仅可以使农民在短时间内进行大规模的耕种， 提高了农

民的耕种效率，节约了农民耕种的成本与时间，而且还可以缩短农民劳作的时间，

提高收割粮食的效率，避免了农民因种植及养护不及时，因天气变化而损失劳力

的现象的出现。

（2）产业道路硬化是解决劳动力缺失的需要

响应我国计划生育的国策，导致现阶段人口老龄化比较严重，农村青壮年劳动

力严重缺失。另外随着城市化进程的不断加快，越来越多的农村的青壮年选择到城

市去打工、上学、创业，导致了留在农村的劳动力越来越少。所以每到农忙季节，

农村的劳动力严重不足，挫伤了农民进行农业生产的积极性，甚至有些农户就直接

放弃了进行农业生产，使农村出现了大片耕种田荒废的现象。这不仅不利于农村农业的

发展，而且浪费土地资源状态。但是，一旦建立了机耕道，农村农业就开启了机械化的

模式，这样就减少了对从事农业的劳动力人员的需要，为农村提供了可行性的发展措

施。

（3）项目的建设对消除贫困以及对整个社会发展都有效益。

本项目的建设是一项投资少、见效快的扶贫好方式。把当前解决农忙时期道路

泥泞或运输阻塞问题，提高农田基础设施建设，助推农业高标准生产，不断提高生

活环境条件。可建设水果基地，打造乡村宜居宜游，推动经济发展， 不仅能为国
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家节省大量的扶贫资金，而且能在短期内改变这部分人的生活状况， 可收到事半功倍

的效果，而且从根本上改变了农民的生存环境。

（4）产业道路硬化是发展现代农业的需要

原道路为村屯泥土路，泥巴路经过长年使用，雨天雨水冲刷，路基局部崩塌，

路面坑洼，凹凸不平，遇到雨天使路面坑大洼深，行人及车辆通行困难，严重的制约

了农户的生产运输，为方便水库移民区农户的生活及生产出行，现加强完善硬化该屯

道路工程。

随着时代与科学技术的发展，农村农业机械化是现代农业的重要组成部分，

更是一种必然的趋势。自从国家对农民实施农机购置补贴政策以来，越来越多的

地区的农民购买了农业机械，西林县乡镇局部小部分的农村地区已经开始了机械

化生产的时代。随着城市化进程的加快，越来越多的农民进入城市， 并在城市生

活，农村的人口不断地减少，所以从事农业生产的人就在不断的减少，因此，为

了促进西林农业的发展，保证移民群众收入增收，产业道路硬化的存在是非常必

要的。

综上所述，项目建设是必要的、可行的。

二、 设计依据、设计标准及测设经过

（一）设计依据：

1、甲方与我单位签订的设计合同。

2、现行技术规范、规程及地方标准。

3、各种有关规划、地方各级人民政府的要求和意见。

4、建设单位提供的建设项目计划表。

5、桂政办发【2016】62 号

（二）设计标准：

1、技术规范

(1)交通部部颁标准《公路工程技术标准》（JTG B01-2014）

(2)交通部部颁标准《公路路线设计规范》（JTG D20-2017）

(3)交通部部颁标准《公路桥涵设计通用规范》（JTG D60-2015）

(4)交通部部颁标准《公路桥涵地基与基础设计规范》（JTG 3363-2019）

(5)交通部部颁标准《公路路基设计规范》（JTG D30-2015）

(6)中华人民共和国行业标准《公路水泥混凝土路面设计规范》（JTG D40-2011）

(7)中华人民共和国交通部《公路排水设计规范》（JTG/T D33-2012）

(8)《公路交通安全设施设计规范》 （ JTG D81-2017）

(9)《公路交通安全设施设计细则》 （JTG／T D81-2017）

（10）《小交通量农村公路工程设计规范》 （JTG／T 3311-2021）

(11)中华人民共和国交通部《关于印发农村公路建设指导意见的通知》交公路发

【2004】372 号文及附件《农村公路建设暂行技术要求》

(12)中华人民共和国交通部《关于印发农村公路建设指导意见的通知》交公路发

【2011】723 号文

（13）广西壮族自治区交通厅《广西壮族自治区“十一五”农村公路建设管理办

法实施细则(试行)》交基建发【2007】14 号文

（14）《广西壮族自治区政府办公厅转发自治区发展改革委扶贫办关于加快推进

屯级道路等四类脱贫攻坚项目建设实施意见的通知》（桂政办发【2016】62

号）
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2、主要技术指标：

1、道路等级：四级公路（II类）

2、建设性质：新建

3、设计计算行车速度：15公里/小时。

4、路基设计宽为：4.5 米。

5、路面设计宽度为：3.5 米混凝土路面，路肩不做硬化处理。

6、路肩设计宽度为：0.5 米每侧，培土路肩。

7、路面结构 1:10cm 厚碎石垫层、18cm 厚 C30 水泥混凝土路面，

路面结构 2；10cm 厚风化石垫层、15cm 厚碎石路面

8、桥涵设计荷载：公路-Ⅱ级。

9、设计洪水频率：桥涵 1/25，路基 1/25。

（三）测设经过

我公司于 2025 年 2 月中旬组织技术人员进行外业测量任务。经过西林县民族宗

教事务局的工作人员及村干、社干的配合，我们公司人员采用 GPS 卫星定位和 RTK 移

动站等测量仪器进行了地形测绘工作，并对筑路材料所在石场和运距、原有道路边坡

土质情况、原有构造物的质量情况及错车道和需新增涵洞的位置分布情况等进行调

查，直至勘测结束。测设方案采用技术指标，均符合标准规范、规程及上级有关精神

要求，于 2025 年 2月下旬完成一阶段施工图设计文件。

三、 路线布设概况

1、路线布设原则

路线布设结合沿线的地形、地物条件，对路线平面、纵面线形进一步优化设计，

减少高填深挖，使路线平纵线形更趋合理。

（l）路网布局要合理。路线应在尽量使用高技术标准的前提下尽量短捷，以缩

短公路的营运里程和建设里程，降低造价及运输成本，提高道路经济效益。

（2）平面线形以保证线形的连续性和技术指标的均衡性，使线形舒展流畅，在

不显著增加工程数量的前提下，尽可能采用较高的技术指标，提高服务水平，以利项

目功能的发挥和营运效益的提高。

（3）纵断面设计力求在保证满足技术规范要求前提下做到平面顺适，纵面坡度

均衡，使平纵线形组合协调，当平纵组合设计不够理想的路段，则采用透视图进行检

查、改进，使路线保持连续性，满足汽车行驶安全和驾驶人员视觉和心理反应的要求。

（4）与沿线村屯规划相协调。

2、建设规模：

新建产业道路 2.765 公里，路基宽 4.5 米，路面宽 3.5 米，两侧土路肩各 0.5 米，

挖土石方总量：3450 立方米；18cm 厚 C30 水泥混凝土面层 1371.94 平方米（已含错

车道和回车台面积）；10cm 厚碎石垫层 15210.3 平方米（已含错车道和回车台面积）；

15cm 厚碎石面层 280 平方米（已含错车道和回车台面积）；10cm 厚风化石垫层 312

平方米（已含错车道和回车台面积）培土路肩 80平方米；错车道 6 处；涵洞 6 道。

四、沿线自然条件及地理特征

1、地形地貌:

建设项目属土石山区，道路海拔 390～1100 米之间。

2、地质构造 :

路线经过地带，地质稳定，未存在不良的地质构造，沿线大部分为Ⅱ普通土。

3、地震:

根据现行《中国地震烈度区划图》路线所在区域属于 VI 度区，一般公路工程不

考虑设防。

4、气候：
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路线属于亚热带季风气候。县境内气候温和，夏无酷暑，冬无严寒。年平均温度

在 16.0℃～20.9℃，年降水量 1100--1500 毫米，相对湿度 83%，极端高温 34℃，极

端低温-5.3℃。因其无霜期较长，年平均气温在 16.3℃左右，冬无严寒，夏无酷暑。

5、水文：

地沿线基本上是地面水和地表潜伏水，没有发现明显的地下泉水和地下水。

五、工程建设条件

1、沿线筑路材料 沿线水泥等材料从西林县城采购，涵管等材料从西林县采购，

碎石、砂等材料从附近石场采购。

2、水 项目所在地附近有河流、水利渠等取水比较方便。

3、电 公路沿线附近有电网分布，电力充足，用电方便，施工时可与有供电部

门协商使用，确保施工及生活用电。

六、与周围环境和自然景观相协调情况

本工程无民房拆，占用水田耕地不多，路线设计已考虑尽量少破坏沿线地貌、地

形、林场、天然树木及建筑等，尽量利用旧路。线形设计尽量采用较大的平曲线半径、

竖曲线半径，形成合理的组成和良好的空间线形，使之顺畅、舒展，并与自然景观融

为一体。

七、项目实施进度

项目的实施进度计划，以项目的批准成立准许实施为前提，并据此结合项目

的工程量和建设单位的资金筹措使用计划，编制工程建设进度计划。

项目实施进度包括：前期工作准备阶段、设计和施工建设三个阶段。

（1）前期工作准备

前期工作包括完成项目的立项及建议书编制和审批。

（2）施工阶段

项目实施进度包括项目前期工作和工程建设两部分,前期工作包括项目立项，

项目可行性研究报告及论证，初步设计及审批。工程建设包括设备订购、施工图

设计、土建施工、设备安装和调试、验收及交付使用等。

八、结论

本项目的建成将有效改善当地的交通条件，为当地的产业健康快速协调发展提供

便捷、舒适、安全的交通运输环境，社会效益极其显著，能有力地促进当地社会经济

的可持续发展。

九、其它

1、在本工程设计中充分学习和贯彻了新规范和新技术。

2、工程采用 GPS 卫星定位和 RTK 移动站仪器进行实地测量。

3、全部设计采用纬地道路等绘图软件进行内业设计算。
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